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TYP 1 A : Klauenkupplung brüniert eine Klaue; 1935-1936


TYP 1 B : Klauenkupplung brüniert, eine Klaue; 1936-1937


TYP 2 : Klauenkupplung, brüniert, 2 Klauen (eine beweglich), breit: 1937


TYP 2.1 : wie Typ 2 aber vernickelt: 1937


TYP 2.2 : wie Typ 2 aber schmale Klaue: 1937-1938


TYP 3: Klauenkupplung, vernickelt, 2 Klauen ( beide beweglich) 1939


TYP 4: Bügelkupplung vernickelt, großer Bügel : 1939-1945


Typ 4.1: Bügelkupplung TYP 4 aber rohes Blech : 1941-1945


TYP 4.2: Bügelkupplung wie TYP 4 aber brüniert : 1946
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TYP 1 A an wagen von der ersten Serie, geschlossene Achslager. MÄRKLIN Germany und vernickelte Messingpuffer.
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TYP 1 A an Wagen mit offenen Achslager, aber noch mit nur MÄRKLIN auf denn Wagen und vernickelte Messingpuffer.
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TYP 1 B an Wagen mit offenen Achslager, mit MÄRKLIN Germany und MADE IN GERMANY gemarkt.
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TYP 2,1 diese Kupplung ist die letzte die mit dem Messing Popniete befestigt wurde.
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TYP 2.2 Kupplung wurde jetzt mit einer Quetsch-Niete und vernickelter Unterlegscheibe befestigt.
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TYP 3 
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TYP 4 diese Bügelkupplung hatte noch ein kleines Rundsegment
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TYP 4 jetzt ohne kleines Rundsegment.
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TYP 4.1 jetzt ohne Vernickelung, also rohes Blech, da stimmen die uns bekannten Kataloge nicht mehr.

diese würde schon im Krieg auf Wagen befestigt und spätesten im 2 QUARTAL 1946 abgelöst.
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TYP 4.2 Brüniertes Blech a 2 Quartal 1946 an Wagen befestigt.
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Typ 1: Klauenkupplung, brüniert, eine Klaue; 1935-1937

  
(1A ohne Verbreiterung am Befestigungsloch, 1B mit Verbreiterung)


Typ 2: Klauenkupplung, brüniert, 2 Klauen (eine beweglich), breit; 1937


Typ 2.1: wie Typ 2 aber vernickelt; 1937-1938


Typ 2.2: wie Typ 2, aber schmale Klauen; 1937-1938


Typ 3: Klauenkupplung, vernickelt, 2 Klauen (beide beweglich; 1938-1940


Typ 4: Bügelkupplung, vernickelt, großer Bügel; 1939-1945


Typ 4.1: wie Typ 4, aber rohes Blech; 1946


Typ 4.2: wie Typ 4, aber brüniert; 1947-1956


Typ 5: Bügelkupplung, brüniert, kleiner Bügel; 1950-1958


Typ 5.1: wie Typ 5, aber vernickelt; 1985 (im Set 0050)


Typ 6: Bügelkupplung, brüniert, breite Vorentkupplung; 1956


Typ 7: RELEX-Kupplung, brüniert; ab 1957


Typ 7.1 RELEX-Kupplung, Kunststoff; ab 1968
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